
"We do not sell a mere product.
We sell light."

Indal osvìcuje první dálnièní tunel
v Èeské republice

>>> pøípadová studie

Osvìtlení tunelu Valík

Tunel Valík je první regulérní dálnièní tunel v ÈR. Tunel

Valík je postaven na obchvatu Plznì a je souèástí dál-

nice D5, vedoucí z Prahy do Rozvadova, kde navazuje

nìmecká èást dálnice, vedoucí do Norimberku. Novì

zprovoznìný úsek dálnice D5, jehož souèástí je i tunel

Valík, byl poslední úsek, který chybìl na zprovoznìní

celé dálnice D5 a tím bylo dosaženo nepøerušené

propojení dálnièní sítì ÈR a Nìmecka.
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Tunel Valík, dálnice D5; foto: archiv Indal

tunelové svítidlo ze série IZT
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zde nevzniklo tmavé místo. A to i pøes to, že doporuèení

CIE osvìtlení odstavného pruhu neøeší.

Osvìtlení je ovládáno v šesti stupních podle namìøeného

jasu vnì tunelu. Jas je snímán jasomìrem, umístìným ve

vzdálenosti brzdné dráhy pøed tunelem a podle

namìøené hodnoty z jasomìru øídící systém zapíná,

èi odpíná jednotlivé stupnì osvìtlení.

Jsou navrženy ètyøi stupnì spínání v akomodaèním

osvìtlení a dva stupnì v prùjezdním. Prùjezdní osvìtlení

je zajištìno svítidly INDAL IZT3-1, která jsou skokovì

stmívatelná. Jeden stupeò je tedy pro 100% výkonu

svítidla a druhý stupeò pøi sníženém výkonu svítidla na

cca 55% pùvodního výkonu. Prùjezdní svítidla jsou tedy

24hod. v provozu.

I když tento tunel patøí jistì k tìm kratším, z hlediska

osvìtlení je pomìrnì komplikovaný. Oproti pùvodnímu

projektu došlo ke zmìnì z hlediska použitých doporuèení

CIE vzhledem k tomu, že projektová dokumentace

vznikala v dobì, kdy nové doporuèení CIE ještì nebylo

v platnosti.

Výpoèet osvìtlovací soustavy byl proveden v souladu

s nejnovìjším doporuèením CIE 88:2004. Návrhová prù-

jezdní rychlost je 80km/h, délka tunelu je 380, resp.

390m. Tunel je navržen jako dvoutubusový, každý tubus

slouží pro jeden smìr jízdy. Pro výjimeèné situace je

možné jeden tubus zcela uzavøít a druhý tubus použít pro

obousmìrný provoz. Pro tento provoz se potom snižuje

prùjezdní rychlost na 60km/h.

Každý tubus má dva jízdní pruhy 3,75m a jeden odstavný

pruh 3,5m. Svìtelná soustava je navržena jako kombi-

nace protismìrných svítidel INDAL IZT6 CB – pro ako-

modaèní pásma TH1, TH2 a TR1 a symetrických svítidel

INDAL IZT3-1 – pro akomodaèní pásma TR2 a TR3 a pro

prùjezdní osvìtlení. Pro obousmìrný provoz ještì bylo

nutné pøidat akomodaèní pásmo pro sníženou prùjezdní

rychlost z opaèného smìru.

Svítidla jsou umístìna ve dvou øadách, kdy vždy jedna

øada svítidel je nad jedním jízdním pruhem. Mírné

vyosení smìrem k odstavného pruhu je dáno nutností

docílit urèitého stupnì jasu v odstavném pruhu tak, aby
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Investor: ØSD (Øeditelství silnic a dálnic)

Hlavní dodavatel:

Projekt & dodavatel
osvìtlení:

METROSTAV, a.s.
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